Chorzéw, dnia 18.05.2012r.
Sygn. ND/FZ/1436/12

Dotyczy: przetargu nieograniczonego o numerze sprawy UE/JRP/371/2012.

W zwiazku z pytaniami Wykonawcoéw odnos$nie tresci SIWZ do postgpowania pn.:
,Modernizacja 45 sztuk taboru typu 105Na prowadzonego w ramach realizacji Projektu
»,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gornoslaskiej wraz
z infrastruktura towarzyszaca”, POIS.07.03.00-000.012/11 wspotinansowanego przez Unig
Europejska ze srodkéw Funduszu Spojnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, wyjasniamy:

Pytanie 1

Wnosimy o mozliwo$§¢ przeprowadzenia ogledzin tramwajow oraz szczegodtowej
dokumentacji w celu weryfikacji zakresu modernizacji przed terminem skladania ofert.
Powyzsze czynno$ci umozliwig wlasciwe oszacowanie kosztow przez Wykonawce.
Odpowiedz

Zamawiajacy nie widzi przeszkod w przeprowadzeniu ogledzin tramwajow przeznaczonych
do modernizacji pod warunkiem, ze nie beda kolidowaty z realizacja zadan przewozowych
zgodnych z rozkladem jazdy.

Zamawiajacy deklaruje mozliwo$¢ zapoznania si¢ z dokumentacja bedaca w jego posiadaniu
dotyczaca wagondw wytypowanych do modernizacji.

Pytanie 2

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt II ppkt 1

Prosimy o wyjasnienie co Zamawiajacy rozumie pod pojgciem ,.elementy pochtaniajace
energi¢ powstata przy zderzeniu?”

Odpowiedz

Zamawiajacy przez ,elementy pochtaniajace energi¢ powstata przy zderzeniu” rozumie
rozwigzania konstrukcyjne powodujace ostabienie negatywnych skutkow zdarzen
komunikacyjnych poprzez czgsciowa neutralizacj¢ energii powstalej przy zderzeniu.
Przyktadowo do elementéw tych zaliczy¢ nalezy: zderzaki, wzmocnienia konstrukcji czot
wagonu, konstrukcyjne wzmocnienie kabiny motorniczego - w szczegdlnosci w strefie
przypodiogowe;.

Pytanie 3

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt 111 ppkt 1

Czy Zamawiajacy dopuszcza wymiang okien (szyb) na nowe bez uszczelek montowane do
nadwozia technika wklejania?

Odpowiedz

Zamawiajacy nie dopuszcza, z wyjatkiem szyby czotowej i tylnej, zamiennego zastosowania
wklejania szyb do nadwozia w zamian osadzenia szyb w uszczelkach.

Pytanie 4

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt VII ppkt 14

Prosimy o wyjasnienie co Zamawiajacy rozumie pod pojeciem ,atestu niepalnosci foteli
pasazerskich”



Odpowiedz

Zamawiajacy przez pojecie ,atestu niepalnosci foteli pasazerskich” rozumie spelnienie
dyspozycji § 11.2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie
warunkow technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Pytanie 5

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt VI1II ppkt 20

Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ montazu przez Wykonawce przekazanych mu
uprzednio kasownikow.

Odpowiedz

Zgodnie z trescia pkt. VIIL. ppkt. 20. Zatacznika nr 1 SIWZ Zamawiajacy przekaze kasowniki
wraz z wagonami celem ich zamontowania.

Pytanie 6

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt VIII ppkt 23

Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ montazu przez Wykonawce przekazanych mu
uprzednio radiotelefonéw wraz z czg¢$cia antenowa?

Odpowiedz

Zgodnie z treScia pkt. VII. ppkt. 23. Zalacznika nr 1 SIWZ Zamawiajacy piszac
0 zapewnieniu radiotelefonu, wymaga jego montazu po uprzednim dostarczeniu go z zasobow
wiasnych.

Zakup i montaz cz¢$ci antenowej z instalacja lezy po stronie Wykonawcy.

Pytanie 7

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt VIII

Prosimy o uszczegétowienia w jakim zakresie i na jakich zasadach System Informacji
Pasazerskiej ma by¢ zintegrowany z Dynamiczna Informacja Pasazerska.

Pytanie 8

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt VIII

Prosimy o udostgpnienie szczegoétowego opisu protokotéw komunikacyjnych.

Odpowiedz na pytanie 71 8

Odpowiedzia na pytania zawarte w pkt. 7 i 8 jest dyspozycja zawarta w pkt. VIII. ppkt. 19.
i ppkt. 22. oraz pkt. XIl. Zatacznika nr 1 SIWZ nakazujaca ubiegajacemu si¢ o zamowienie
skontaktowanie si¢ z firma ASSECO Poland SA.

Pytanie 9

Zatacznik nr 1 do SIWZ pkt VIII

Prosimy o wyjasnienie co Zamawiajacy rozumie pod pojgciem ,,numer pociagu” i gdzie
doktadnie miatby si¢ on znajdowac?

Odpowiedz

Pod pojgciem ,,numer pociagu” nalezy rozumie¢ dwucyfrowa informacje o kolejnosci
pociagow tramwajowych na danej linii.

Do prezentacji numeru pociaggu nalezy zastosowaé wyswietlacz o wymiarach:
dhugo$¢ 170 mm, wysoko$¢ 130 mm eksponujacy cyfry o wysoko$ci minimum 80 mm.
Wyswietlacz powinien by¢ zamontowany w lewej czgsci pulpitu przed szyba czolowa, tak
aby byta mozliwos$¢ odczytu numeru pociagu z zewnatrz patrzac od czota wagonu.

Pytanie 10
Zalacznik nr 1 do SIWZ ad. VII pkt 1 Wymagania zwigzane z zastosowaniem
asynchronicznego napgdu.



Prosimy o wyjasnienie, w jakim zakresie nalezy przewidzie¢ mozliwos$¢ regulacji napigcia na
odbieraku pradu podczas rekuperacji?

Odpowiedz

Zamawiajacy oczekuje by przedzial regulacji napigcia na odbieraku pradu podczas
rekuperacji wynosit 720 — 780 V.

Pytanie 11

Zatacznik nr 7 do SIWZ § 3 ust. 112

Wnosimy o zmian¢ przedmiotowych postanowien poprzez wskazanie wynagrodzenia netto
oraz podatku VAT wg stawki obowiazujacej w chwili powstania obowiazku podatkowego.
Zgodnie z postanowieniami § 7 ust. 2 do kazdej faktury doliczony bedzie podatek VAT w
obowiazujacej wysokosci. W zwiazku z powyzszym nie ma koniecznosci wskazywania
kwotowo wysokosci podatku oraz wynagrodzenia brutto, skoro bedzie ono kazdorazowo
dostosowany do ewentualnych zmian legislacyjnych zwiazanych z ustawa o podatku od
towardw 1 ushlug.

Odpowiedz

Zamawiajacy oczekuje podania przez Wykonawce podatku VAT w wysokosci zgodnej
Z obowiazujaca stawka z kwotowym wyliczeniem tej daniny publicznoprawnej. Dlatego
wskazane w pytaniu zapisy pozostaja w dotychczasowym brzmieniu.

Pytanie 12

Czy w przypadku polaczenia dwdch wagondow sterujacych dopuszcza si¢ aby dane z kazdego
wagonu rejestrowane byly na rejestratorze danego wagonu? Tzn. kazdy wagon sterujacy
wyposazony bylby w rejestrator rejestrujacy obraz z tego wagonu oraz obraz z doczepionego
wagonu doczepnego?

Odpowiedz

Dla tramwajow polaczonych w zespoly dwuwagonowe Zamawiajacy dopuszcza
w przypadku, gdy wagon II jest wagonem silnikowym sterujacym mozliwos¢ rejestracji
zdarzen w tym wagonie na jego rejestratorze wlasnym, zastrzegajac konieczno$¢ przesytania
informacji z kamer w czasie rzeczywistym w sposob ciagly do wagonu I na potrzeby
podgladu przez motorniczego obrazu na monitorze zamontowanym na pulpicie.

Dla zespotéw tramwajowych skladajacych si¢ z wagonu silnikowego sterujacego
1 doczepnego czynnego nie posiadajacego wlasnego rejestratora, o ile wystapi taka
koniecznos¢ nalezatoby przewidzie¢ zastosowanie dyskow o wigkszej pojemnosci
w rejestratorze wagonu silnikowego sterujacego. W takim przypadku rejestratory
we wszystkich wagonach silnikowych sterujacych posiadajacych wyprowadzenie elementéw
sterowania ukrotnionego z tylu wagondéw (23 sztuki) do zatadunku dyskéw zapisujacych
informacje musza posiada¢ kieszenie o parametrach umozliwiajacych uzycie wszystkich
rodzajow uzytych dyskow.

Pytanie 13

Czy jeden dzien pracy tramwaju wynosi 24h, czy jest krétszy. Konieczno$¢ rejestracji obrazu
z 12 kamer z zadana rozdzielczoscia i1 szybkoscia przez 10dni/24h wymaga stosowania
duzych i drogich dyskow?

Odpowiedz

Odpowiadajac na to pytanie Zamawiajacy zwraca uwagg, ze w zatozeniach przyjetych
do obliczen pojemnosci dyskow Wykonawca nieprawidiowo przyjat ilos¢ kamer bedacych
aktywnymi przez caty czas pracy wagonu (zespotu tramwajowego). W wagonach doczepnych
czynnych kamery do obserwacji stanowiska motorniczego i do obserwacji toru jazdy nie beda



zamontowane, a w wagonach silnikowych sterujacych bedacych doczepa w zespole
tramwajowym te kamery powinny by¢ wytaczone.

Roéwniez ilos¢ informacji pochodzacych z kamer zewngtrznych do obserwacji strefy IV drzwi
jest ograniczona w stosunku do informacji pochodzacych z innych kamer, poniewaz czas
ich pracy Zamawiajacy ograniczyl od momentu otwarcia drzwi do momentu ruszenia
tramwaju powigkszonego o 5 sekund.

Zamawiajacy okresla czas pracy tramwaju w ilosci 20 godz./dobe.

Pytanie 14

Czy dopuszcza sig wigksze dyski niz 2,5°? oraz pojedynczy dysk?

Odpowiedz

Zamawiajacy dopuszcza dyski wigksze niz 2,57, ale nie rezygnuje z ich podwojnej ilosci.
Pytanie 15

Czy dopuszcza si¢ monitor bez ekranu dotykowego, z zewngtrzna klawiatura sterowania
wyborem kamer?

Odpowiedz

Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania monitora bez ekranu dotykowego.

Pytanie 16

Czy dopuszcza si¢ ograniczenie liczby wyswietlania jednocze$nie kamer do 4? (wyswietlanie
wigkszej ilosci kamer spowoduje iz obraz bedzie mato czytelny).

Odpowiedz

Zamawiajacy nie dopuszcza ograniczenia wyswietlania kamer do 4 sztuk.

Pytanie 17

Czy dopuszcza si¢ zastosowanie monitora o wigkszej przekatnej np. 10,4 lub 15”? (obraz
wyswietlany jednoczesnie z kilku kamer na raz bedzie bardzo nieczytelny dla motorniczego).
Odpowiedz

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie monitora o wigkszej przekatnej niz 8” pod warunkiem,
Ze nie narusza on ergonomii stanowiska motorniczego 1 nie zmniejsza pola widzenia podczas
prowadzenia tramwaju.

Pytanie 18

Czy urzadzenie wchodzace w sklad systemu video monitoringu maja obowigzkowo spetniac
wymagania norm dla taboru szynowego takich jak: EN 501555, EN 50121-3-2, EN 61373,
DIN 5510-2? Czy moga to by¢ urzadzenia nie spelniajace ww. wymagan?

Odpowiedz

Zamawiajacy oczekuje spetnienia przez urzadzenia monitoringu przywotanych norm
nie nadajac rygoru wymagalnosci.

Pytanie 19

Zamawiajacy w punkcie VII podpunkt 6 Zatacznika nr 1 do SIWZ (Opis przedmiotu
zamoOwienia) wymaga zabudowania predkosciomierza elektronicznego. Czy zatem na pulpicie
motorniczego ma zosta¢ zainstalowany kolorowy wyswietlacz LCD TFT z ekranem
dotykowym? Czy wyswietlacz ten ma petli¢ rowniez funkcje diagnostyki uktadu
napedowego.

Odpowiedz

Zamawiajacy nie narzuca rozwiagzania dotyczacego predkosciomierza elektronicznego
bedacego na wyposazeniu pulpitu tramwaju pod warunkiem zapewnienia statej widocznosci
jego wskazania dla motorniczego w czasie jazdy.



Pytanie 20

Prosimy o doprecyzowanie w Zalaczniku nr 1 do SIWZ (Opis przedmiotu zamoéwienia) ad.
VIII. pkt. 1 ,,Wymagania zwiazane z zastosowaniem asynchronicznego nape¢du pradu
przemiennego: czy Zamawiajacy wymaga aby styczniki obwodow pomocniczych (np.
przetwornicy, ogrzewania, hamulcow) znajdujace si¢ w skrzyni aparatowej byly sterowane
poprzez magistralg CAN czy w sposob tradycyjny — przewodowo? Czy zamawiajacy wymaga
aby uktad diagnostyki obejmowat potwierdzenia zalaczen stycznikow w skrzyni aparatowej
oraz potwierdzenia poprawnej pracy nagrzewnic?

Odpowiedz

Sposob sterowania stycznikami obwodéw pomocniczych pozostaje w gestii Wykonawcy
modernizacji.

Wszystkie zagadnienia dotyczace punktu ad. VIIL. pkt.1. Zalacznika nr 1 SIWZ odnosza
si¢ do wymagan zwiazanych z zastosowaniem asynchronicznego napedu pradu przemiennego
w tym obwodoéw sterowania zwigzanych z tym napgdem 1 urzadzeniami (np. hamulce,
piasecznice) majacymi wpltyw na funkcje i parametry techniczno-eksploatacyjne wagonu.
Katalog urzadzen obje¢tych ta diagnostyka, jak i algorytm sygnalizowania o stanie ich pracy
okresli¢ winien Wykonawca, kierujac si¢ zasada hierarchii waznosci poszczegdlnych
podzespotéw w funkcjonowaniu catego wagonu oraz w utatwieniu stuzbom technicznym
zlokalizowania, zdiagnozowania i naprawy usterki.

Pytanie 21

Zamawiajacy w ad. VIII pkt. 1 podpunkt 4 Zatacznika nr do SIWZ (Opis przedmiotu
zaméwienia) pisze, ze ,,Obwody sterowania musza zapewniaé: - wykrycie, zdiagnozowanie
awarii 1 takie sterowanie praca wagonu, aby zachowaé bezpieczenstwo jego przemieszczania
oraz zapewnic rejestracj¢ zdarzen i poinformowanie motorniczego”.

W zwiazku z tym prosimy o okreslenie jakie sygnaty i stany pracy jakich urzadzen (czy np.
nagrzewnic takze) powinny by¢ diagnozowane? W jaki sposéb ma by¢ realizowane
poinformowanie motorniczego — poprzez wyswietlacz alfanumeryczny, graficzny panel
operatora, na pulpicie czy w inny sposob?

Odpowiedz

Wykonawca majac petlna wiedz¢ o montowanych podzespotach, systemach obwodéw
glownych, sterowania 1 pomocniczych sam musi okresli¢ 1 zdefiniowac, jakie stany pracy
1 jakie sygnaty $wiadczace o tych stanach winny by¢ diagnozowane i rejestrowane,
jak rowniez wyswietlane pod rygorem zapewnienia nalezytej czytelnosci 1 przejrzystosci na
potrzeby prowadzacego pojazd jak i stuzb technicznych.

Pytanie 22

W opisie przedmiotu zamowienia, rozdziat VII ,,Wnetrze wagonu” podpunkt 8 jest napisane
»Zastosowanie re¢cznego zadajnika jazdy zintegrowanego z funkcja czuwaka, elementéw
sterowania uktadem napgedowym (jazda manewrowa, jazda awaryjna, jazda do tyhlu itp.) i
nowego pedatu czuwaka”, natomiast w rozdziale VIII ,, Czg$¢ elektryczna pudta” podpunkt 9
jest napisane ,,Czuwak nozny — nowy”. Czy urzadzenie czuwaka ma by¢ zwielokrotnione?
Jezeli tak, to na jakiej zasadzie maja funkcjonowaé poszczegodlne czuwaki, proszg podac
priorytet uzywania.

Odpowiedz

Zamawiajacy wymaga, zeby system czuwaka zadziatal, gdy jednocze$nie jest zwolniony
przycisk zadajnika jazdy 1 pedal nozny czuwaka (suma sygnatow réwnolegtych).



Pytanie 23
Czy zamawiajacy ze wzgledu na zakres modernizacji i wymaganie kilkunastoletniej
eksploatacji tramwaju po modernizacji dopuszcza dla zapewnienia wyzszej trwatosci
modernizowanego pudla tramwaju, majacego bezposredni wptyw na bezpieczenstwo przez
wprowadzenie nastgpujacych zmian:
a) wymiana kompletna szkieletu pudta wraz z poszyciem bocznym dachu i przy
zachowaniu dotychczasowej belki grzbietowej?
b) zastosowanie wklejanych szyb bocznych (szyby bezpieczne hartowane, z otwierang
gbrna czescia)?
C) zastosowanie pudta trojdrzwiowego z drzwiami odktadanymi z zewnatrz?
Odpowiedz
Zakres prac S$lusarsko—blacharskich dotyczacych konstrukcji wagonu jak i jego poszycia
winien by¢ okreslony i wykonany zgodnie z wymogami SWIZ w zakresie wymaganym
stopniem zuzycia technicznego wagonu obj¢tego modernizacja.
Zamawiajacy nie dopuszcza, z wyjatkiem szyby czotowej i tylnej, zamiennego zastosowania
wklejania szyb do nadwozia w zamian osadzenia szyb w uszczelkach.
Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania pudta z trzema otworami drzwiowymi 1 drzwiami
otwieranymi na zewnatrz.

Pytanie 24

Czy Zamawiajacy dopusci odstapienie od stosowania listew ozdobnych (opis przedmiotu
zamowienia rozdzial II pkt. 8), stanowiacych ogniska korozji nadwozia oraz pogarszajace
odbidr estetyczny tramwaju?

Odpowiedz

Zamawiajacy dopuszcza odstapienie od stosowania listew ozdobnych.

Pytanie 25

Proponujemy aby Zamawiajacy w celu obnizenia poziomu hatasu i poprawy estetyki
tramwaju wymagatl zastosowania oston wozkoéw, ktoére umozliwiaja otwarcie oslony w
torowisku z ptotkiem migdzytorowym z pantografowym otwarciem (z wykluczeniem
otwierania na zawiasie uchylnym).

Odpowiedz

Zamawiajacy nie przyjmuje propozycji zastosowania oston wozkow.

Pytanie 26

Prosimy o doprecyzowanie informacji dotyczacych pilotdow uruchamiajacych system
zewngtrznej zapowiedzi fonicznej okreSlonych w Rozdziale VIII pkt. 22 Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamowienia.

Zgodnie z cytowanym punktem SIWZ nalezy rozumie¢, ze osoba niewidoma samodzielnie
ma uruchamia¢ komunikat zewngtrznej zapowiedzi gtosowej sktadajace; sie:

a) z nazwy przystanku, na ktorym stoi osoba niewidoma i niedowidzaca;

b) numeru linii;

¢) kierunku jazdy;

Aby odpowiednio zaprojektowac urzadzenie inicjujace zapowiedz (pilot), ktory powinien by¢
ujednolicony funkcjonalnie z innymi pojazdami komunikacji miejskiej obstugujacymi sie¢
KZK GOP prosimy o odpowiedz na nastgpujace pytania:

1) Dlaczego musi by¢ zapowiadana nazwa przystanku, na ktorym aktualnie znajduje si¢
osoba niewidoma lub niedowidzaca, ktéra wie z jakiego przystanku podejmuje
podré6z?

2) Ile jest przystankéw podwojnych w sieci Tramwajow Slaskich, gdzie pociag, ktory
zatrzymat si¢ jako drugi, nie musi zatrzymac sie ponownie w celu obslugi pasazerow?



Ma to istotne znaczenie w doborze zasi¢gu pilota. Powstaje tutaj dodatkowa kwestia,
w jaki sposéb informowaé pasazera, ze pociag tramwajowy, do ktérego chce wsias$é
osoba niepetnosprawna stoi jako pierwszy lub jako drugi.

3) Problem zasiggu pilota ma takze podstawowe znaczenie na rozbudowanych petlach
tramwajowych, jak np. Bytom pl. Sikorskiego czy Chorzéw pl. Wolnosci, gdzie
rownolegle do siebie stoi kilka pociagéw tramwajowych. Tu takze pozostaje pytanie o
posta¢ dodatkowej informacji o stanowisku, na ktorym stoi dany pociag tramwajowy
oraz na ustaleniu interwatlu czasowego zapowiedzi tak, aby zapowiedz z kazdego
pociagu nie pojawiala si¢ jednoczesnie, co powoduje nieczytelnos¢ informacji.

4) Problem jednoczesnej zapowiedzi bgdzie wystgpowal takze przy jednoczesnym
podjezdzie na dwa rownoleglte przystanki pociagéw tramwajowych jadacych w
przeciwnych kierunkach. Jest to szczeg6lnie istotne w sieciach tramwajowych, gdzie
odlegtos¢ pomigdzy platformami pary przystankow zlokalizowanych w osi jezdni
miesci si¢ w granicach 8 metrow;

5) Czy z organizacjami osob niewidomych i niedowidzacych uzgodniono podstawowe
funkcjonalnosci pilota odnos$nie jego uruchamiania tzn.:

a. Czy pilot ma by¢ raz aktywowany wraz z przyj$ciem na przystanek i potem bgdzie
automatycznie wysytat zapytania do czasu wytaczenia pilota?

b. Czy osoba niewidoma lub niedowidzaca ma aktywowac pilota przy kazdym
podjezdzie kolejnego pociagu tramwajowego na przystanek?

6) Czy w pilocie ma by¢ mozliwo$¢ filtrowania zapytan tak, aby nie wzbudzaé
informacji glosowej w pociagach tramwajowych jadacych w przeciwnym kierunku.

7) Czy Zamawiajacy przewiduje dodatkowe funkcjonalnosci w pilocie, jak chocby
ostrzeganie motorniczego o tym, ze na przystanku znajduje si¢ osoba niewidoma lub
niedowidzaca, ktdra chce dostac si¢ do wnetrza tramwaju. Ma to szczegdlne znaczenie
u Zamawiajacego, gdzie pasazer samodzielnie otwiera drzwi na przystanku,
przyciskiem umieszczonym na zewnatrz tramwaju, po uaktywnieniu tej funkcji przez
motorniczego (patrz rozdz. VIII pkt. 11 siwz). Po otrzymaniu sygnatu ostrzegajacego
0 obecnosci osoby niewidomej lub niedowidzacej na przystanku, motorniczy
bezwzglednie powinien otworzy¢ drzwi ze swojego stanowiska.

8) Biorac pod uwage, ze w ramach udzielonego zamdowienia zostanie zmodernizowanych
45 pociagébw tramwajowych, w jaki sposdb osoba niewidoma lub niedowidzaca,
bedzie mogta zidentyfikowaé, czy podjezdza jacy pociag jest wyposazony w system
zewnetrznej zapowiedzi gtosowej, czy nie? Czy w zwiazku z tym, ze system taki nie
bedzie obejmowal wszystkich pojazdoéw sieci KZK GOP, czy Zamawiajacy nie
przewiduje dwustronnej komunikacji pomigdzy pilotem, a pojazdem tak, aby ostrzec
osobg niewidoma, ze pojazd podjezdzajacy pod przystanek nie zostal wyposazony w
system zewngtrznej zapowiedzi pasazerskie;j;

9) Jaki, wg Zamawiajacego, moze by¢ maksymalny wolumen pilotow dystrybuowanych
ws$réd osob niepetnosprawnych korzystajacych z komunikacji miejskiej na ternie
aglomeracji $laskiej (poza 200 egzemplarzami okreslonymi w SIWZ) oraz jaki bytby
orientacyjny czas rozszerzania Systemu na pozostale pojazdy. Sa to niezbgdne
informacje przy doborze okreslonych rozwiazan, biorac pod uwage aktualne tempo
rozwoju systemow taczno$ci. Ponadto ograniczenie kosztoéw prac projektowych do
zapisanych w SIWZ, 200 egzemplarzy pilotdéw, w sposob niepotrzebny podwyzsza
koszty tego elementu.

Prosimy o udzielenie odpowiedzi na ww. pytania tak, aby zachowac t¢ sama funkcjonalnosci
systemu wsrod wszystkich oferentow.
Odpowiedzi



Zamawiajacy nie wymaga, by pilot inicjujacy zapowiedz komunikatu o nazwie przystanku,
numerze linii i kierunku jazdy przeznaczonego dla 0so6b niepelnosprawnych musiat by¢
ujednolicony (zunifikowany funkcjonalnie) z innymi pojazdami komunikacji miejskiej
obstugujacymi sie¢ KZK GOP.

Ad.l.

Tre§¢ komunikatu generowana przez system informacji pasazerskiej winna by¢ tozsama
dla pasazerow bedacych wewnatrz pojazdu 1 oczekujacych na zewnatrz pojazdu.
Taki standard sprawdzit si¢ juz w praktyce i taki wymodg Zamawiajacego nalezy przyjaé jako
obowiazujacy.

Ad. 2.

Zdaniem Zamawiajacego krotno$¢ przystankéw podwojnych (dla dwoéch tramwajow
przemieszczajacych si¢ w tym samym kierunku) ma wtdrne znaczenie, bowiem istotne jest,
czy przynajmniej na jednym z takich przystankow beda zatrzymywaly si¢ zmodernizowane
tramwaje.

Zamawiajacy informuje, ze przystanki podwojne, beda obstugiwane przez zmodernizowane
tramwaje, dlatego Wykonawca winien zadba¢ o takie parametry sygnatow wysytanych
z pilota, by zasigg ich oddziatywania nie obejmowal drugiego tramwaju majac na uwadze,
ze informacja pasazerska uzyskana w wyniku sygnatu wysytanego przez pilot ma charakter
pomocniczy.

Ad. 3.

Ustosunkowujac si¢ do problemu postawionego przez Wykonawceg w pkt 3. Zamawiajacy
przywotuje odpowiedz na pytanie zadane w pkt. 2. zwracajac jednocze$nie uwagg,
Ze nie stawia wymagania systemowi informacji pasazerskiej tramwaju, by w trakcie dziatania
wysylal sygnaly do otoczenia blokujace informacj¢ foniczna dla pasazerow w innych
wagonach w czasie nadawania komunikatu, a w konsekwencji przedmiotowy system
byt rozbudowany dla spetnienia takiej mozliwosci.

Ad. 4.

Odpowiadajac na problem zawarty w pkt. 4. (jednoczesna zapowiedz w tramwajach
znajdujacych si¢ na dwoch rownolegltych przystankach) Zamawiajacy inicjatywie
Wykonawcy pozostawia jego rozwiazanie.

Zamawiajacy ma $wiadomo$¢ wystapienia takich sytuacji wyrazajac przekonanie,
ze zastosowane przez Wykonawcg rozwigzania zminimalizujg problem.

Ad. 5.

Odpowiadajac na zadane pytanie Zamawiajacy oczekuje, by aktywowanie pilota nastapito
indywidualnie wtedy, kiedy uzytkownik uzna to za potrzebne. przy podjezdzie kolejnego
tramwajul.

Programowo nalezy zalozy¢, ze system w tramwaju staje si¢ aktywny na odbior sygnatu
z pilota w obszarze przystanku.

Ad. 6.

Odpowiedz na pytanie 6 zawarta jest w tre§ci odpowiedzi na pytanie 4.

Ad. 7.

Zamawiajacy informuje, ze jedyna aktywno$¢ w informowaniu pasazera niepetnosprawnego
znajduj¢ si¢ po jego stronie, a realizowana jest poprzez wykorzystanie pilota.

Ad. 8.

Zamawiajacy nie przewiduje dwustronnej komunikacji pomigdzy pilotem, a pojazdem.

Ad. 9.

Odpowiadajac na to pytanie Zamawiajacy informuje, ze poza zapisami SIWZ nie sklada
innych deklaracji dotyczacych zwigkszenia badZz rozszerzenia systemu informacji
pasazerskiej, ktory bedzie zastosowany w zmodernizowanych wagonach.



Pytanie 27

Dot. | Podwozie: Czy montaz piasecznic dotyczy pierwszej osi pierwszego wozka w
wagonach sterujacych (23 + 17) wagonow?

Odpowiedz

Kazdy z wagonéw modernizowanych w sumarycznej liczbie 45 sztuk musi by¢ wyposazony
w piasecznicg do sypania piaskiem pod kota pierwszej osi pierwszego wozka.

Pytanie 28

W zwiazku z zapisem w XII punkcie SIWZ dotyczacym uzyskania od ASSECO POLAND
S.A. parametréw technicznych i uzytkowych SKUP. Czy zamawiajacy moze okresli¢ termin
uzyskania przez wykonawcg tych informacji. Uzyskanie tych informacji jest niezbedne do
wykonania kalkulacji kosztow i ustalenie ceny oferty.

Odpowiedz

Zgodnie z dyspozycja pkt. XII Zatacznika nr 1 SIWZ na Wykonawce modernizacji wagonow
natozony zostal obowiazek uzyskania parametréw technicznych i uzytkowych urzadzen
SKUP od firmy ASSECO POLAND S.A. bedacej wykonawca tego systemu. Firma jw. bedac
niezaleznym od Zamawiajacego realizatorem odrgbnego przedsigwzigcia wykonywanego
na zlecenie Organizatora Komunikacji tj. KZK GOP jako jedyna moze udzieli¢ odpowiedzi
na pytanie dotyczace terminu udzielenia informacji.

Pytanie 29
Zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia rozdzial VIII punkt 19-23, prosimy o podanie
konkretnych urzadzen (oznaczenie typoéw i dostawcow), ktoére maja zosta¢ zamontowane w
zmodernizowanych wagonach. Brak informacji uniemozliwia przygotowanie oferty cenowe;.
Odpowiedz
Zamawiajacy zgodnie z wymogami Ustawy o Zamodwieniach Publicznych nie moze
postugiwa¢ si¢ nazwami konkretnych urzadzen 1 wskazywa¢ wykonawcow. Informuje
natomiast o wurzadzeniach, ktore juz eksploatuje w wagonach przeznaczonych
do modernizacji, a ktore przekaze do montazu wraz z wagonem, a sa to:

— kasowniki KRG-4 produkcji R&G PLUS Sp. z 0.0. i kasowniki NJ24 COT produkcji

Pixel Sp. z 0.0.

— radiotelefon ERICSSON SCAN D2 PLEX produkcji Ericsson Inc.
Urzadzenia wchodzace w sktad SKUP zostana okreslone przez jego Wykonawce zgodnie
z pkt. XII. Zatacznika nr 1 SIWZ.
Rozwiazania dotyczace autokomputera, elektronicznych tablic informacyjnych, systemu
zapowiadania przystankOw pozostaja w gestii Wykonawcy.

Pytanie 30

Czy Wykonawca (oferent) zobowiazany jest do przygotowania infrastruktury technicznej
niezbednej do zainstalowania modutéw SKUP do pobierania optat przy kazdych drzwiach
wagonu (opis przedmiotu zamowienia rozdziat VIII punkt 20) czy jest to obowiazek
integratora tego systemu? Jezeli oferent bedzie odpowiedzialny za przygotowanie tramwaju
do montazu prosimy o podanie precyzyjnych wymagan w tym zakresie.

Odpowiedz

Zamawiajacy odpowiadajac na to pytanie przywotuje zapisy pkt. XII. Zatacznika nr 1 SIWZ.
Usytuowanie i wkomponowanie elementéw SKUP w wystrdj kabiny motorniczego lezy
po stronie Wykonawcy.



Pytanie 31

Czy Zamawiajacy dopuszcza by koszty badan technicznych wagonow zmodernizowanych
lezaly po stronie Zamawiajacego? Ze wzgledu na to, ze pozostaje on caty czas wlascicielem
pojazdow i tylko wiasciciel, czyli Zamawiajacy uprawniony jest do zlecania tego typu badan
technicznych w uprawnionej instytucji.

Odpowiedz

Jako odpowiedz na to pytanie nalezy przywotaé tres¢ rozdziatu Zatacznika nr 1 SIWZ pn:
»Wymagania dotyczace badan technicznych wagonéw zmodernizowanych”, a w ktorej
Zamawiajacy nie tylko dopuscil, ale zazadal od Wykonawcy przeprowadzenia badan
technicznych wagonu staraniem i jego kosztem.

Zamawiajacy w uzasadnionym przypadku udzieli niezbednych pelhomocnictw
do przeprowadzenia przedmiotowych badan.

Pytanie 32

Co zamawiajacy rozumie przez pojgceia: ,,roboty zanikajace 1 ulegajace zakryciu” wymienione
w Umowie § 5 punkt 1 podpunkt h)?

Odpowiedz

Zamawiajacy przez pojecie ,,roboty zanikajace i ulegajace zakryciu” rozumie te prace,
ktore zostaly ukonczone i1 ktorych efekty w wyniku realizacji kolejnych robdt beda
niedostgpne dla dokonania ogledzin przez Zamawiajacego, jak i oceny jakosci ich uzyskania.

Pytanie 33

Czy Zamawiajacy w celu spetnienia § 5 punkt 1 podpunkt j) Umowy, udostepni bezplatny
dostep do infrastruktury technicznej w tym torow tramwajowych, sieci trakcyjnej i obstugi
motorniczego? Brak potwierdzenia ze strony Zamawiajacego o bezptatnym dostgpnie do ww.
ustug uniemozliwi okreslenie kosztow.

Odpowiedz

Zamawiajacy celem wykonania prob technicznych 1 dokonania odbioru koncowego udostepni
w zakresie niezbgdnym bezptatny dostgp do infrastruktury technicznej w zakresie toroéw
i sieci trakcyjnej nie zapewniajac obstugi motorniczego.
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